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BescfireJbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sfch auf einen Stabilise- 
tor nach den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 
spruchs 1. 

Sotehe Stabitisatoren werden in dor Fahraaigtechntk 
etrtgesetzt 

C0002] GruncteatzJich ist jeder Achse ernes Kraftfahr- 
zeuges ein nach dem Drehstabprinzip arbeitender Sta- 
bffisatorzugeordnet der parallel zur Achse vertauft und 
an beiden Enden an einer Radauthangung befestigt Ist 
Diese Stabifeatoren haben die Aufgabe, die Obertra- 
gung der von den Fahfbahnverbafmiseen venirsachten 
und von den Radern ausgehenden VVankbewegungen 
aufdas Fehrzeug m vefhindem bzw. abauschwachen, 
Solche Wankbewegungen entsbehen in der Hauptsache 
in Fartfbahnkurven Oder bat Fahrbahnunebenhelten, 
wie beispieiswetse Schlagldcher oder Fahninnen. 
Es gibt emteiJige Stabifisatoren, die in frirer Dfmensio- 
nierung und in ihrer Materiafbeschaffenheft so ausge- 
tegt sind. dass sie Torsionskrafte in einer vorbestimmten 
GroSenordnung aumenmen und errt s prechende Ge- 
genkrafte aufbrirtgen kSnnen. EmteHige StabifisatOren 
reagiecen aber auf unterschiedficne Belastungen ent- 
wederzu weich oderzu hart was sich nachteiGg auf den 
Fahrkomfbrt auswirkt und kdnnen erhohte Belastungen 
nicht aufriehmen. 

Es warden daher venstgrkt zweigeteilte StabiGsatoran 
vsrwertdet, die durch eine axial feststehende und drehe- 
lastiscbe Kupplung miteinander verbunden sind. Ene 
salche Kupplung zeigt beteptetewelse ole DE 43 42 360 
C2, bet der swfechen den beiden StabiBsasorteBen ein 
Gurnrnilederelement zwischengeschaltet ist Dieses 
GummifBderetemerrt weist gegenQber den Stabitisato- 
ren eine wetchere Federkonstante auf und vergrSGert 
somit den mogiichen Verdrehwinkel zwischen den be*- 
den Stabiltsatoren. Dam it kann grd&eren Fahrbahnbe- 
lastungen entgegengewirkt warden. Der Verdrenwfnkei 
refcht aber nicht bet extrem unterschiedKch auf die Ra- 
der wirfcenden Fahrbahnunebenheiten aus, wfeste bel- 
spieteweise im Gefande auftreten, Au&e&ern besteht 
wegen des GummifedereJementes ein Schiupf zwh 
schen den beiden Stabiftsatorteiten, was sich bei Gera- 
deausfahrt und ebener Fahrbahn nacrrteiEg auf das 
Fabrverhaften auswidct 

Fur seiche extremen Selasturtgsfolle werden verst&rkt 
zweigeteilte Stabilisatoren mit einer schaftbaren Kupp- 
lung vemendet we sie beispieteweise in der DE 197 
05 609 A1 be5chrieben wird. Diese Kupplung ist als 
Reibkuppfung susgefuhrt und wird hydraulisch in Ab- 
hSngjgkeit von der Belastung der RSder gesteuert Bei- 
de Kupplurtgshalften werden bei einer hohen au&eren 
Belastung reibschlussig verbunden und bei einer feh- 
lenden Belastung getrennt Bei einer geringen Bela- 
stung der Rader steltt sich zwischen den betden Stabi- 
featcrhafften ein Schfupf ein. Sotche Reibkupptungen 
sind nicht sicher, da auch in der geschtossenen Steliung 
ein Schlupf in der Kupplung nicht auszuschfieBen ist 


und In der getrennten Stalking unxer Ausschaltung der 
Stabilisatorfunktkxi ein unbegrenzter Verdrehwinkel 
moglich tst Das ist ein Sicherheltsrteiko. 
[0003] Von alien bekannten Losungen gibt es keine 

6 schaltbare Kupplung, die die beiden Stabflisatorhafften 
im geepemen Zustand spieifrei verbindet und im em- 
sperrten 2ustand sioher trenrrt und die im entspenten 
Zustand nur etnen begrenzten Verechwenkwinkef von 
w ahl w eise plus/rrdnus 40° zulasst 

io [0004] DerErfindung liegtdaherdie AufgabezuGrun- 
dej einen gattungsgemafien Stab9tsatorzu entwickein, 
der die genartnten NachtsBe des Standes der Technik 
beseitlgt und der fm FaB-Safe-Fall eefbststandig echKe&t 
und im gefcuppeten Zustand nicht selbststandtg trennt. 

is [0005] Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnen- 
den Merkmate des Artspruchs 1 geldst 
[0000] Zweckdlenliche Ausgestaftungen der Erfin- 
dung ergeben sfch aueden Merkmaien der Ansproehe 
2 bis 10. 

20 [0007] Die Erfmdung beseitigt die genennten Nach- 
teite des Standes der Technik* 
Der besondere Vorteil ergfot sich daraus, dass beide ra- 
diaten Mitnehmer auf einer gemelnsamen Ebene ange- 
.ordYiet sind und auch in jedem Betriebszustgnd dort ver» 

29 bteiben und nur der VersteWkolben mit semen Verriege- 
lungselementen axial verschiebbar angeordnet ist Da- 
durch steltt sich im gekuppelten Zustand eine spieh und 
schlupffreie Verbtndung der beiden Stabinsatortetle ein. 
Aus der Anordnung betder radialen Mitnehrrter in einer 

30 Ebene ergfbt sich auch, dass keine wetteren Kraftuber- 
tragungsebenen bestehen, die die wfrksame Lange der 
StabflisatDrtefle verkQrzen wOrden. 

[0008] Die Erfindung soR nachstehend an Hand eines 
Ausfurtrungsbeispieles r&her eriSuten werden. 
35 [0009] Dazuzeigen 

Fig. 1: eine vereinfachte Darstefiung einer Fahr- 
zeugachse mit efnem StabiDsator, 

Fig. Z die erfrndungsgemSGe Kupplung im Schnitt, 
49 Fig, 3: die Kupplung im vernegetten Zustand und 

Fig. 4; die Kupplung im entriegeften Zustand in der 
Position eines maxtrnalen Verdrehwinkels mrt 
Darstellung derDrebwinkelbegrenzung. 

49 [0010] Nach der Fig. 1 bestehtjede Achse eines Kraft- 
fahrzeuges grundsatziich aus den beiden Radem 1 und 
einer, beide Rader 1 tragenden. Achse 2. Paraliel zur 
Achse 2 befindet sich ein geteilter Stabifisator 3 mil sei- 
nen betden StabQisatorteilen 4 und 5, wobei jedes Sta- 

60 bilisatorteil 4, 5 mit einer nicht dargesteOten Radaufhin- 
gung des betreffenden Rades 1 und andererseits uber 
eine Lagerstelle 6 mit dem Fahrzeugaufbau verbunden 
fet Zwischen den beiden Stabifcajorteilen 4 und § ist 
eine Kupplung 7 angeordnet die beide Stabifisatorteile 

55 4, 5 zum Beispiel Ober eine Verzahnung miteinander zu 
elnem durchgehenden Stabitisator 3 verbindet Oder 
voneinander trennt Der verbundene Stabitisator 3 ist in 
seiner Dtmensionierung und in seiner Materfalbeschaf- 
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fenheit darauf abgestimmt, die Qber die RSder 1 einge- 
teHeten ToretatsKiafte aufeunehmen und enftsprechen- 
de GegenkntftB aufeubauen. Damitwerden dtese Krtfte 
nicht auf den Fahrzeugaufoau Qbertragen oder zumin- 
dest abgedaxnpft. 

[0011] Die Kuppfung 7 Est axial schaltbar und fom> 
schlQssjg ausgefQhrt Dazu bestehtdie Kupptung 7 ge- 
mSS der Fig. 2 bis 4 au$ einem zyltndnschen Gehause 

8 mit einem 9e$chfo$senen Boden 9, an dem sich «n 
Verbindungszapfen 10 furdnen der beiden StabHisato^ 
tetle 4 r 5 artschlie&t Auf der irmeren Sefte des Bodens 

9 befindet sich eine Lagersteite 11 fur e£n Drehgetenk. 
Dem Boden 9 gegenQberltegertd tet das Gehause 8 mit 
einem Deckel 12 drehfest verschtossen, der mit einer 
durchgebenden Lagerbohrung 1 3 fOr ein wetteres Dreh- 
getenk und mit einem, in das I nrtere des zyltadrfechen 
Gehauses 8 ragenden radialen Mfo^rher 14 ausgerO- 
stet ist Der radiate Mitnehmer 14 befindet sich im radia- 
len Raum zwischen der durohgehenden Lagerbohrung 
13 und der Irmenwand des zyiindnschen GehSuses 8. 
Der radiate Mitnenrner 14 kann bei gteicher Anordnung 
auch direkt mit dem zyfirtdriscnen Gehause 8 verbun- 
den sein. tm Gehause 8 ist weterhm eine WeBe 15 dn- 
gapssst, die das Innere des zyiindnschen Gehauses 8 
durchdringt und die einerseits in der LagersteBe 11 im 
Boden 9 des Gehauses 8 und andererseits In der La- 
gerbohrung 13 im Deckel 12 des Gehauses 8 drehbar 
gstegert ist Die Welle 15 ist mit frtrem au&enliegenden 
Zspfen mit dem anderen StabiRsatorteil 4, 5 verbunden. 
Die Lsgemohrung 1 3 im Deckel 1 2 ist nach auBen durch 
entsprechende Dichtelememe 16 abgecfichtet Auf der 
Welle 1 5 befindet sich ein weiterer radiator Mitnehmer 
17 ? der mit der Welle 15 drehbar ist und der in gteicher 
Weiss wie der radiate Mitnehmer 14 im Gehause 8 an- 
geordnet und geslaltet ist Damn Regen der radiate Mit- 
nehmer 14 am zyiindnschen Gehiuse 8 und der radiate 
Mitnehmer 17 auf der WeBe 15 auf einer gemdnsamen 
Ebene, wodurch beide ratten Mitnehmer 14 und 17 
nur begrenzt zueinander schwenkbar sind. 

[0912] Im inneren des 2yt'mdrischen GehSuses 8 be- 
findet sich weiterhin ein hydraunsch beautschtagbarer 
Verriegeikoiben 18, der auf der Wefle 15 axial ver- 
schiebbar und radial drehbar getuhrt ist und der den In- 
nenraum des zyiindnschen Gehauses 8 bodense&ig in 
einen Druckfederraum 19 und deckelsettig in einen 
Druckraum 20 aufteiit Im Druckfederraum 19 ist eine 
Druckfeder 21 emgesetzt die sich am Boden 9 des Ge- 
niuses 8 abstotzt und die den Verrlegeikolben 18 befa- 
stet Der Druckfederraum 19 ist Qber einen LcckStan- 
schtuss 22 mit etnern Hydrauiiktank verbunden. Dage- 
gen hat der Druckraum 20 Qber einen nicht dargesteDten 
Druckdisnschhiss Verbindung mit einer hydraulischen 
Dmckoiversorgungsanlage. Der Verrlegeikolben 18 ist 
weiterhin mit einem inneren Dichtelement 23 und mit ei- 
nem auBeren Dicbtetement 24 eusgerustet die den 
Druckraum 20 und den Druckfederraum 19 gegenein- 
firtder hydraufisch abdicrtten. 
[9013J Auf der Deckelsefte des Verriegeikofbens 18 


sind zwei VerriegeEungselemente 25 ausgebildet die in 
gteicher Wetee wte die beiden rafiaien Wtnehmer 14 
und 1 7 im radialen Freiraum zwischen der Welle 1 5 und 
der Wandung des Geniuses 8 liegen und die beide ge- 
geriuberBegend, also um 180° zuemander versetzt, an- 
geordnet skid. Die Form und die Abmessungen der beh 
•den VenlegeKwigselemente 25 sind in besonderer Wei- 
se auf tfe Formen und Abmessungen der beiden radia- 
ten Mitnehmer 14 und 17 abgesUmmt 
So haben die beiden VerriegeiUf^gsetemente 25 eine 
Breite. ole die beiden Lucken cmsohen den beiden ra- 
dialen Mitnehrnern 14 und 17 spfelfrei ausfDJien und ei- 
ne Lange. cficinder einen Endstetlung des Versteilkoh 
bens 18 einen Engriff der VernegeHjngsetemente 25 in 
den Bereteh der beiden radialen Mitnehrnern 14, 17 er- 
moglfchen. Desweiteren ist der Verrtegeitotben 18 mit 
dner Hubbeprenzung ausgestaUet, die verhindert cfess 
die beiden radialen Mitnehmer 14, 17 und die beiden 
Verriegatongsetememe 25 in der anderen EndsteSung 
des Verriegefkoibens 18 auGar BngrttT geraten. In die- 
ser Endstellung bostaht also weiterhin eine positive 
Lano^i^Oberdeckung der radialen Mitnehmer 14, 1 7 und 
derVerriegfttungsetemente 25 des Verriegelkolbens 1 8. 
[9014] Die eteh gegenQbenlegenden und rrrtetnander 
Igomnuinizierenden BenOhrungsflachen der beiden Mit- 
nehmer 14, 17 und der beiden Vcrriegelungselernenie 
25 setzen steh /eweite aus einer Kbnusteche 26 mit en 
rtem kleineren Wmkei und einer Konusflache 27 mit ei- 
nem grofieren Winkei zusammen, wobei die Konusfla- 
che 26 mit ktetnerem Winkei eine grdfiere axiale Lange 
aufweist v^e die Konusflache 27 mit gr&Oerem Winkei 
und die Konusflache 27 rnit grefierem Winkei sich am 
jeweffigen freien Ende der Mitnehmer 14, 17 bzw. der 
Verrtegetungseternente 25 befindet 
Die Konizftat der Konusflache 26 mit ktetnerem Winkei 
ermoglicht eine stets spfetfreie Verbindung der beiden 
Mitnehrnern 14, 17 und der beiden Verriegeiungsele- 
mente 25. Dabei ist der Konuswinkel so gering gewahtt, 
dass die axiale Kraftkomponente einer von auBen ein- 
g e l c ft ctc n radialen Kraft die Federkraft der Druckfeder 
21 nicht Qber steigL 

Die KonusfUtehe 27 mit grd&erem Winkei besttzt einen 
Winkd von etwa 45°. Aufgrund deo grGGeren Konus und 
aufgrund der durch die Hubbegrenzung bedtngten Lan- 
genGberdeckung der beiden Mitnehmer 14, 17 und der 
beiden Verriegetungseiemente 25 bekommen beide ra- 
dialen Mitnehmer 14, 17 In der geCffneten Endstellung 
des Veniegeikolbens 18 einen radialen Spielraum, der 
zu beiden Seiten dadurch begrenzt wtrd, dass sich einer 
der beiden radialen Mitnehmer 14, 17 Qber jeweits einen 
der beiden Verriegdungseiemente 25 am anderen ra- 
dialen Mitnehmer 14, 17 abstutzt Diesen Zustand zeigt 
die Fig. 4. Der dadurch mdgBche Verdrehwinkel zwi- 
schen den beiden Stabiftsatortefien 4 und 5 kann an die 
unierschiedlichsten Einsatzfatie angepasst sein und be^ 
trSgt vorzugsweise 40°, 

[00151 Bei nornialen Fahrba h nverh5(tnfesen > bei- 
spieisweise im Stratienverkertr, wird der Druckraum 20 
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im zyfindrischen Gehduse 8 drucWos gehalten, sodass 
die Druckfeder 21 den Verstetikolben 18 betestet und 
ihn in Richtung der radiafen Mitnehmer 14 t 17 ver- 
schiebt Es tammtaai seitiichen Bertmrong^zwischen 
den radiator Mitnehmem 14, 17 und den baiden \ferrie- 5 
gefungselementen 25, Dadurch zentrieren sfch die ra- 
dialen Mitnehmer 14, 17 und der eberrfelfs drehbare 
VerriegeikoJben 18, sodass die betden Verriegetungs- 
elemente 25 soweft in die Ztoischenraume zwischen 
den betden radialen Mitnehmem 14. 17 eindrfngen, bis ?0 
die Konusftachen 26 mit kleinerem Winkel zur Anlage 
feommen. In dieser Position wird der Verrtegeikolbcn 18 
durch die Kraft der Druckfeder 21 Cber den aanzen Be- 
fastungsbereichgehatten. DiesogekuppeltenStabSsa- 
torteile 4, 5 verhalten sich dabei wie em einteiJiger Sta- « 
bflisator. 

Bei abnorma(en Fahrbahnverhattntssen, wie ste bef- 
spreisweise im Ge&nde auftreten, reteht der Torstons- 
bareich das gekuppelten StabiHsators 3 ntehtmehraus* 
urn die Wankbewegungen der R5der auszugtdcnen. in » 
sotehen fiJIen wird durch eine Betdttgung einer vor- 
zugsweise hydreulischen Druckversorgungsanlage der 
Druckraum 20 der Kuppiung unter Druck gesetrt eo- 
dass sicri der Verriegeftolben l8entgegenderKraftder 
Druckfeder 21 aus dem Kontaktberefch der KonusflS- 25 
chen 26 mit kteinerem Winkel lost und bis in seine durch 
de Hubbegrenzung definierten Endsteflung verschlebt 
Durch Aufrechtsrhaltung des hydraulischen Dructoes im 
Druckraum 20 wird der Verriegelkoiben 18 in dieser Po- 
sition gehaften. SornK sind beide Stabllisatortefle 4, 5 30 
getrertnt, bieiben aber Ober einen vorbe sUm m ten 
Schwenkbereich retetiv zuefeiander frei drehbar. Bd un- 
terschiedRchen Beiastungen der beiden RSder einer 
Achse kommt einer der beiden radialen Mitnehmer 14. 
17 im Beretch der Konusfiachan 27 mit grofierem Win- 55 
kef mit einem der Veniegelungselemente 25 In Kontakt 
und verdreht ihn, bis er sich an der Konustteche 27 mit 
groGerem Winkel des anderen der beiden Mitnehmer 
14,17 abstQtzt In diesem Kuppiungszustand sind beide 
Stabilrsatorteiie 4, 5 wfeder mftefnander verbunden, so- 40 
dass sis zur Aufnahrn© von Torsionskraften in der Lage 
sind. 

Die relative Vcrdrehbewegung der beiden radialen Mit- 
nehmer 14, 17 wird durch die urrter Druck stehende Hy- 
drautikflussigkeit im Druckraum 20 in vorteilhafter Wei- 43 
segedampft 

[0016} Die hydrsulteche Anlage zur Betdtlgung des 
Verriegeltoibens 18 kann natOriicb auch so ausgetegt 
setn, dass die Kraft der Druckfeder 21 hydraulisch un- 
terstutzt wird, was zu einer Beschleunigung des Kup- so 
pefrorganges fQhrt. Bei Ausfati der Hydraultkaniage 
blaibt dia Wirkung der Druckfeder erhaiten, die den ge- 
koppeHen Zustand beibehSK oder ihn herbeffGhft 
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1 

Rad 

2 

Achse 

3 

StaWtsator 

4 

StabfltsatorteH 

5 

Stabilisatorteil 

6 

Lagerstelfe 

7 

Kuppkmg 

8 

zyfindnsches Gehausa 

9 

Boden 

10 

VerbtmJungszapfen 

11 

Lagerstefle 

12 

Deckef 

13 

Lagerbohnrng 

14 

radiater Mftnchmer 

16 

Wette 

16 


17 

radialerMitnehmer 

18 

Verriegelkoiben 

19 

Druckfederraum 

20 

Druckraum 

21 

Druckfeder 

22 

Leck&tertschluss 

23 


24 

Sufieras Oichtetemant 

25 

Verrlegei ungsetenient 

26 

KonusflSche mit Weinerem Winkel 

27 

Konusfldche mtt grWLerem Winkel 


PatentanspfOche 

1. StabHfsator fur eln Kraftfahrzeug, bestehend aus 
zwei, parallel zur Achse (2) ausgerichteten Stabili- 
satorteilen (4 P 5), die dwells einerseits mit der Rad- 
aufhSngung dnes Rades (1) und andererserts Qber 
eine Lagerstelie (6) mft dem Fahrzeugaufbau ver- 
bunden sind und beide StabfUsatorteSe (4, 5) Qber 
eine schattbare und formsohtieGende Kuppiung 
miteinander verbtndbar sind. 
dadurch gekemtzeichnet dass 

• die Kuppfung mmdestens einen Mitnehmer 
(14) emerseits und mindestens einen Mitneh- 
mer (17) anderersefts besftzt, die beide in Um- 
fer^ncrrtung mindestens zwei venlnderbare 
Zwischenrdume ausbitden und 
die Zwi$chertr&ume zur KraftGbertragung 
durch mindestens twei begrenzt verschiebba* 
re Veniegelungselemente (25) ausfuiibar and, 
wobei 

- die Verriegelungselemente (25) und die Mit- 
nehmer (14, 17) in Urmlang^rtehhing in standi- 
ger posftiver Uberdeckung stehen und so auf- 
einander abgestimmt sind, dass die Verriege- 
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fungsdemefrte (25) und die Mitnehmer(l4, 17) 
in der gesperrten Endsteflung spietfrei rratein- 
ander verzahnt strtd und in der entsperrten 
EndsteUung in positiver Oberdekkung zueinan- 
der stehen und mit einem begrenzten Winket- 
bereich zueinander drehbar sind. 

2. Stabiiisator nach Anspruch 1. 

dadurch getenr«elchnet, dass die Mitnehmer 
(14, 17) radial nach innen ausgertehtet sind und 
sich in ©tner radteten Ebene befinden und die Ver- 
riegeKingsetemerite (25) zu einem druckbetestba- 
ren Viemegelkoiben (10) gehSren, wood die Mft- 
nehmer (14, 17) und der VerriegeltoBjen (1$) auf 
eircer gemeinsameri Achse Gegen. 


10 


mem sa men zyUndrischen Gehause (8) unterge- 
bracht sind, wotoei etn radiator Manehmer (17) am 
Gehause (8) und derandere Mftnehmer (14) an et- 
ner im Gehause (d) getegerten und nach aufien 
drrngenden Wete (15) ausgebSdet stid und der 
Vemegetooiben (18) den Innenraum des zylindri- 
sohen Gehiuees (8) in etnen Druckfederraurn (19) 
und in efnen gegenuberiiegenden Druckraum (20) 
trertnt 


10. Stabiiisator nach Anspruch 9. 

dadurch gefcenroeiehnet dass der druckfeder- 
selttge Boden (9) des zyfindrtechen GehSuses (8) 
ate Hubbegronzung fOr den Verriegetoolben (18) 
15 eusgetildet ist 


3- Stabiiisator nach Anspruch 2, 

dadurch gokennzeichnst, dass die sefHtehen Be- 
ruhrungsffachen der Mitnehmer (14, 17) und der 
Verriegefungseternente (25) als Konusflachen (26) 
mit einem kteineren Winkel aus ge bfl det sind und an 
den Mitashmern (14, 17) radiate Anschtage fur die 
Verriegefcingsetemente (25) ausgebHdet sind. 

4. Stabflteator nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzetchnet, dass die radialen An- 
scniage an den freien End en der Mitnehmer (14, 
17) angeordnet sind. 

5. Stabiiisator nach Anspruch 4, 

dadurch gekenrraefcbrtet dass als radiate An- 
schiage KonusOachen (27) mft einem groderen 
Winkel vorgesehen sind, wobei die axiale lange 
der Konusflachen (27) mit einem groJSeren Winkei 
Weiner ate die lartge der Kc^usnachen (26) mft ei- 
nem kleineren Winkel ist 

6. Statalisstor nach Anspruch 5, 

dadurch gekottnzefchnet, dass die Konusflachen 
(26) mit kteinerem Winkel einen Winkel besitzt, der 
die axiale Kraftfcomponente emer radial eingeieite- 
ten su&eren Kraft kleiner ab die auf die Bodensette 
des Verrfegeikolbens (18) wirkende Kraft had. 

7. Stabiiisator nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzetchnet, dass der VerrtegeJkoV 
ben (18) in Richtung der Mrtnehmer (14, 1 7) von ei- 
ner Drackfeder (21) belastet 1st und In entgegange- 
setzter Richtung mit einem Druckmedium beaut- 
schiagbarist. 

8. Stabiiisator nach Anspruch 7 t 

dadurch gekermzeictmet, dass die Druckfeder 
durch eine rrydraufiscbe Kraft unterstOtrt wird. 


Claims 

W 1. Stabflizer for a motor vehicle, comprising two stabi- 
lizer parts (4, 5), which are aligned parallel to the 
axle (2) and connected In each case, on the one 
hand, to the wheel suspension of a wheel (1) and, 
on the other hand, by a bearing point (6) to the ve- 
» hide body and both etabffizer parts (4, 5) are corv 
nectabEe to one another by a sh iftable and positively 
engaging dutch, 

In that 


so 


3S 


40 


the clutch has at least one driver (14) on the 
one aide and at least one dnVer(17) on the oth- 
er side, which both form in peripheral direction 
at least two variable Interspaces and 
the Interspaces for toad transmission are tilla- 
ble by at least two locking elements (25), which 
are dsptaceabte to a limited extent, wherein 
the locking elements (25) and the drivers (14, 
17) in peripheral direction are In constant pos- 
itive contact and are tuned to one another in 
such a manner that the locking elements (25) 
and the drivers (14, 17) in the blocked end po- 
sition are mutually meshed without play and in 
the unblocked end position are In positive con- 
tact with one another and rotatable within a lin> 
tted angular range relative to one another. 


9. Siabifisator nach den AnsprQchen 6 und 8, 

dadurch gekennzetchnet, dass die Mitnehmer 
(14, 17) und derVerriegelkolben (18) in einem oe- 


2. Stabflizer according to daim 1 , 

characterized in that the drivers (14, 17) are 
aligned radialty Inwards and situated in a radial 
» plane and the locking elements (25) form part of a 
pressure-toadaWe tacking piston (18), wherein the 
drivers (14, 17) and the locking piston (18) lie on a 
common axis. 

& 3. Stabilizer according to dam 2, 

characterized in that the lateral contact surfaces 
of the drivers (14, 17) and of the locking elements 
(25) take the form of cone surfaces (26) of a smaller 
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angle and radial stops for the locking elements (25) 
are formed on the drivers (14 f 17). 

4. Stabilizer according to claim 3, 
ctaracterizedinth^to 

on the free end3 of the drivers (14, 17). 

5. Stabilizer according to claim 4, 
ch arac terized in that, as radial stops, cone surfac- 
es (27) of a larger angle are provided, wherdn the 
axial length of the cone surfaces (27) of a larger an- 
gle is smaller than the length of the cone surfaces 
(26) of a smaller angle. 

6. StsbBizer according to ctetm 5, 
characterized in that the cone surfaces (26) of a 
smafier angle have an angle, which keeps the axial 
component of force of a radially introduced externa) 
force smaller than the force acting upon the head 
end of the locking piston (18). 

7. Stabilizer according to claim 2, 
characterized in that the locking piston (18) is 
loaded in the direction of the drivers (14, 17) by a 
compression spring (21) and is loadable En the op- 
posite direction by a pressure medium. 

8. Stabfeer according to daim 7 t 
ctaracterfeedinthatthecc™^ 
sisted by a hydraulic force. 

9. Stabilizer according to claims 6 and 8, 
characterized in that the drivers (14, 17) and the 
locking piston (18) are acoommodatedmacommon 
cyttndrical housing (8), wherein one radial driver 

( 1 7) is formed on the housing (8) and the other driv- 
er (14) is formed on an outwardly penetrating shaft 
(15), which is supported in the housing (8), end the 
locking piston (18) divides the interior of the cyfirv 
drfea! housing (8) into a com p ression spring cham- 
ber (19) and an opposite pressure chamber (20). 

1 0. Stabilizer according to claim 9, 
characterized in that the compression-spring-side 
base (9) of the cylindrical housing (8) is designed 
as a stroke-arresting device for the locking piston 

(18) . 


Revendicatioos 

1. StabOtsateur pour v#brcule automobile, compose 
de deux parties de stabHisateur (4, 5) parall&les aux 
axes (2) des roues et qui sortt reftees chacune dYm 
cote a la suspension cTune roue ( 1 ) et de rautre cdte 
£ la structure du vahicule par un point de pafier (6), 
ces deux parties (4 T 5) de stabifisateur pouvant etre 
reliees entre efles par un accouptement debrayaWe 


et verrouWaWe par combinaison de former, 
caracterise en ce que 

- raccoupternent possede au moins un entrat- 
s neur (14) <fun cote et un, entratnevr (17) de 

rautre cdte, qui presenter* chacun en periphe- 
rie au moms deux chambres imermddiaires va- 
riables. 

- tes cha mbre s irrtermediaires, pour transmettre 
io une force, peuvent etre rempftes par au moins 

deux dements de verrouiiiage (25) a couRsse- 
mentlimrte, 

- tes elements de verrouiflage (25) et tes entrai- 
neurs (14, 17) se recouvrent en direction peri- 
ls pherique de manJere constamment positive et 

sont accordee entre eux de maniere que tes 
elements de verrouiHage (25) et tes entratneurs 
(14, 17), en position extreme de Wocage, sont 
engrenes Pun dans rautre sans jeu tandis qu*en 
20 position extreme de deWocage, Bs se recou- 

vrent posffivernem en pouvant toumer run par 
rapport a rautre dans une plage anguJafre itmi- 


29 2. Stabffisateur seton la revendication 1 t 
caracterfse en ce que 

les entratneurs (14, 17) sont dans un plan radial 
orientes radaiement vers rinterieur; et tes elements 
de verrouffiage (25) appartiennem a un piston de 
so verrouillage (18) qui peut etre mis sous pression, 
tes entraineurs (14, 17) et te piston de verrouillage 
(18) etant montes sur un axe commun. 

3. StatxTBateur salon la revendication 2, 
& caracterfsi en ce que 

les portees laterales de contact des entratneurs 
(14, 17) et des elements de venouHlage (25) sonl 
des portees oonlques (28) avec un angle assez pe- 
tit et les entratneurs (14, 17) portent des butees ra- 
40 diales pour les elements de verrouRtege (25), 

4. Stabffisateur seton la revendication 3, 
caract&teeenceque 

tes butees radiates sont disposers sur les extremi- 
« tes fibres des entraineurs (14, 17). 

5. Stabiibateur seton la revendication 4, 
caracterise' en oe qu* 

it est prevu oomme butees rac5ales des portees co- 
co niques (27) avec un angle assez grand et la ton* 
gueur axiafe des portees (27) est InfGrteure a oeife 
des portees coniques (28) ayant un angle assez pe- 
tit 

w G. Stabilisateur seton la revendication 5, 
caracterfse en oe que 

dans les portees coniques (26) ayant un angle a&* 
sez petit cet angle est tel qull malntiem te compo- 
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sante axiate June force externe inttoduite rediale- 

memirrfGtieurealal^^ 

du piston de verrouillage (18). 

7. Stabfiisat&irsebntereve^ 5 
caracterfse an cm que 

te piston de verrouillase (1 8) est charc^ en direction 
des errtraineurs (14, 17) par un ressort de poussee 
(21) et, dans Je sens inverse par un fluide de pres- 
sion. » 

a. Stabffisateur selon la revertdteation 7 t 
caract6r1s6 en ce que 

te ressort de pouss£e est assists par une force hy- 
draufique. 15 


Stabffisateur seton fune quelconque des revindi- 
cations 8 et 8, 
carad&rfse en c* que 

tes entmTneurs(14, 17) et le pteton de verrouWage 
(18) sont tog£s dsns un bdttiercylindnque commun, 
un entralneur radial (17) eterrt forme sur Ee boitier 
(8) tandis que Tautre entrataeur (14) est porta par 
un arbre monte (tens le boitier (8) et sortant a Pex- 
tSrfeur (15), le piston de verroUliage (18) (fivisant 
le volume interieur du boitier cytirdrtque (8) en une 
cftambre (19) de ressort de poussSe et une cham- 
bre de press'ion (20) qui feet face d la preoGdente. 


20 


10. Stabflisateur seton la reverefication 9, 
caractefis6 en ce que 

le fond (9), situ6 du cote du ressort de poussde, du 
boTtier cyfindrique (8) sert d Bmlter la course du pb- 
ton de vemouitege (18). 


40 


45 
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